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Petroleo, el
principio del fin

JOAN COSCUBIELA Y ENRIC TELLO

No ha sido un visionario, sino Michae! Bowlin, director general
de la multinacional petrolera ARCO, quien ha dicho que “asisti-
mos a los Gltimos dias de 12 era del petroleo™. Una afirmacion
que ha pasado inadvertida ante el ruido provocado por el dlt-
mo incremento del precio de los derivados del petréleo y las
protestas de los sectores mas afectados.

Hemos asistido a movilizaciones lcgmmas ante un encared-
miento de los precios que sélo beneficia a quienes controlan en
régimen de oligopolio su oferta, mientras reducen la renta dispo-
nible del resto de la poblacién y castigan a unos colectivos con
ingresos y condiciones de trabajo ya de por si precarias, que no
pueden contener el impacto de las subidas ni trasladarlo a sus
precios de venta por la vulnerabilidad de los sectores producti-
vos en los que trabajan

Pero, como ha suoadxdo en anteriores ocasiones, ni las medi-
das ni las reflexiones parecen orientarse a abordar el fondo del
problema. Y eso resulta mas chocante al haber coincidido ¢l
conflicto con la celebracién ¢ del Dia sin Coches, cuyo
sentido no parece haber legado a la ciudadania. No se ha
explicado, por ejemplo, que se trata de una iniciativa que parts
de la asuncién por parte de la Comisién Europea del estudio
dirigido en 1991 por Fabio Maria Ciuffini poniendo de manifies-
to que “la ciudad del automévil resulta hasta cinco veces mas
cara que la ciudad sin coches”, incluso sin calcular los costes
ambicntales Son datos que han sido ratificados por el estudio
sobre las cuentas del transporte en Espaiia elaborado en 1994
por Alfonso Sanz para el Ministerio de Obras Puiblicas y Trans-
portes, del que se desprende que cada kilémetro en automévil
cuesta el doble que en autobis o tren de cercanias, y consume el
triple de energia, suponiendo la ocupacion de todas las plazas.

4 diferencia aumenta s ¢l cdlculo se realiza en funcién del
woste por persona trasladada. Asi, segiin el mforme conjunto de
\a nmiversidad de Barcelona (UB) y la Universidad Politécnica
de Cataluiia de 1998 encargado por la Entidad Metropolitana
del Transporte, viajar en un coche ocupado por una sola perso-
na es dos veces més caro (44 ptas/km) que en autobis (18
pm&m)vmsmmqmmm&mﬂp&u&m)
Las sociedades europeas deberlamos asumnir de una vez por
todas que nuestro modelo energético y de movilidad comienza a
agotarse porque depende exageradamente de un recurso no
renovable como el petrdleo.-Entre los costes estdn también los
laborales El uso generalizado del transporte privado y el colap-
s0 vianio en ¢l &mbito urbano y metropolitano esti originando
una prolongacién prictica de la jorna-
da de trabajo, un incremento de los

aocidentes de trabajo i itinere, y se- :

nas dificultades cotidianas por la mna- _Las_uimd_
decuacién de un sistema de transporte grecio del Eetréleo
colectivo que no [lega en condiciones ;

2 las grandes dreas productivas y de  qumenta también
oci0, o cuando liega lo haceconhora- —— - - —
rios uniformes propios de una socie- los costes del

dad fordista, mientras que el tempo
de trabajo y de ocio s¢ organizan en
nuestras sociedades de manera cada
vez més diversa y flexible.

Corremos el riesgo de que los con-
flictos suscitados en sectores con una
fuerte dependencia del precio de los gasdleos desvien la mirada
v las preocupaciones de la ciudadania. Porque una cosa es la
legitima bisqueda de soluciones que ~ompensen ¢l impacto
sobre los costes de produccién de sectores ya de por si castiga-
dos, y otra muy distinta creer que el futuro pasa por un petréleo
més barato o una fiscalidad mas reduada. Reclamaciones asi
suenan muy agradables al oido, pero olvidan los impactos de
todo tipo que ello ocasionaria a medio plazo, Mis pronto que
tarde nuestro pais debe abrir un debate serio sobre el necesario
transito a un modelo energético distinto, como el que ya estan
haciendo paises como Suecia, Holanda, Dinamarca, Alemania
e Italia, que han introducido la figura de la ecotasa como un
instrumento de regulacién e incentivacién de los cambios.

Una parte importante de ese proceso transcurre por &l cam-
bio en los habitos y conductas ciudadanas con relacion al trans-
pone.ypa:amlaswnpaﬂasmmnmnaks.mﬂom
rias, s& quedan cortas. Necesitamos pactos de ciudad que permi-
tan incentivar todas las formas de transporte colective y fomen-
ten una manera més sostenible de usar las ciudades Eso no se
consigue solo con planteamientos voluntariosos y bienintencio-
nados La promocién del transporte colectivo es la gran asigna-
tura pendiente de la Barcelona real, la metropolitana. Y ello es
responsabilidad de las administraciones y también de los agen-
165 econdmicos y sociales.

A ningin empresario s le ocurriria poner en marcha una
empresa sin tener garantizadas las infraestructuras que permi-
ten el acceso de las mercancias, cuando en cambio se comprue-
ba con frecuencia que se abren nuevas empresas y poligonos sin
tener garantizado el acceso de las personas como no sea con
medios propios. Esperemos que los conflictos generados por la
subida del petréleo sirvan para plantear de una vez el futuro
energitico y nuestro modelo de movilidad.

Joan Coscubiela & secretario general ée CC OO de Catalufia, y Earic Tello
s profesor de Historia econdmica de la UB y miembro de Ecologistas en
Accion.

__trabajo y la
jornada laboral

Hace unos tres afios, Philippe De-
lerm escribié un libro de mucho
éxito sobre los pequefios placeres
de la vida, que aqui titularon E/
primer trago de cerveza. El libro,
a veces, roza la cursileria y otras
se adentra resueltamente en ella,
pero a mi no me importa porque
1a sola evocacién de una carrete-
ra secundaria de Francia me fun-
de los plomos Y en el libro de
Delerm hay muchas carreteras
que siempre acaban llevando has-
ta una mujer francesa en pleno
confit d'oie. Por otro lado, en
agosto de 1998 publiqué en este
periddico una serie propia del
tiempo que titularon Un instante
de felicidad, y que pretendia cap-
turarla. Entonces no sabia nada
de Delerm, pero no tardé en ente-
rarme.

—Qué, copiando ahora del
francés? —me dijeron con gran
amabilidad en la redaccién, tras
la primera entrega.

No, no copiaba del francés.

Copiaba del chino. Como De-
lerm. Sin saberlo.

A principios de este titimo ve-
rano, la profesora de griego Kle-
ri Skandami me invité a la pre-
sentacién de Loxandra, una nove-
la de Maria Iordanidu. Yo no
sabia absolutamente nada de to-
do ello, pero era una fiesta grie-
ga, con aczite de kalamata y retsi-
na, y buenos amigos. Antes de
salir eché un vistazo al libro para
no dejar nada al azar, y entonces
fue cuando me salté a la cara
como un reproche: “Cortar, en
un atardecer de verano, con un
cuchillo filoso un melén verdido-
rado sobre un gran plato escarla-
ta. jAh! ;Qué si no es la felici-
dad?”. Dos citas del mismo libro
abrian uno de los capitulos de
Loxandra. La otra decia: “Un
viajero vuelve a casa tras una lar-
ga ausencia y ve la vieja puerta
de su ciudad, y oye a las mujeres
y & los nifios en ambas orillas del
rio conversar en su dialecto. jAh!
{Qué si no es la felicidad?”. Las
citas habian sido sacadas de los
Treinta y tres insianies de felici-
dad, de Cin Seytan.

Maria Iordanidu no estaba en
la fiesta y ademés habia muerto.
En cuanto a Selma Ancira, la tra-
ductora, estaba bajo los efectos,
al menos, de la musica.

—Dime? ;Seytan? ;Qué Se-
ytan? ;El libro? jAh, claro! Debe
de ser un turco. Me gusta lo del
melén.

A partir de esa noche sobrevi-
no una glaciacién muy larga. Mi
amiga Kleri Skandami tomé la
inesperada  decisién
de investigar hasta en

LA CRONICA

La felicidad es un viejo asunto
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Felicidad en una cala de Grecia: después del bafio, “cortar en un atardecer de verano

un meidn verdidorado...”. / MANOLO 5. URBANO

Kleri. Sobria, como es de natu-
ral.

—Lo tengo y es chino. Ade-
mas, los Treinta y tres momentos
estan traducidos.

Habia sucedido una tarde de
verano. Una mujer leia un ensa-
yo sobre la vida. Es verdad que
todos los libros son eso, pero éste
se llamaba La importancia de vi-
vir ¥ lo firmaba Lim Yutang.
Cuando la mujer lleg6 a la mitad
de la pagina 143, un epigrafe
anunciaba la préxima aparicién
de Los treinta y Ires momentos
felices de Chin Shengt’an. El
nombre sond sobre ¢l de su ami-
ge Kleri como una campanita.

aquella cultura y de aquel tiem-
po: los comentarios teatrales
Con el {(pre) texto de una obra
teatral, vertia*sus juicios sobre el
mundo. Largamente. En el co-
mentario de una obra titulada
Cémara occidental incluyé los
Treinta instantes... Su origen es
conmovedor y mereceria ser ver-
dadero:  nacieron  cuando
Shengt’an y un amigo Intimo pa-
saron 10 dias encerrados en un
templo a causa de la ltuvia. Entre
las estrategias que establecieron
para combatir el aburrimiento, la
més celebrada fue la evocacion
de los momentos felices. Tal vez
cuando llegaron a 33 la lluvia

cesd.
La felicidad de

el tltimo pliegue de la
cultura literaria oto-
mana. Por mi parte,
paseé muchas noches
por la biblioteca nacio-
nal turca. Uno de los
problemas de Internet

Chin Shengt’an fue un ensayista
chino del siglo XVII que practicaba
un género propio: el comentario
teatral como visién del mundo

Shengt’an tiene una
carnalidad muy par-
ticular. Nada que ver
con el amaneramiento
de la felicidad pasada
por el trimite de la li-
teratura. Por ejemplo:

es que todo lo puedes,
y ¢l hombre necesita
limites En www.logosit, una
magnifica web italiana, aprendi
turco. Al menos lo suficiente
para saber que seyzan queria de-
cir diablo. El descubrimiento
complicaba las cosas porque en-
tonces Cin Seytan podia ser un
seudénimo. Un amigo viajé a
Turquia: no sdlo en busca de
Cin. Como acostumbra, Kleri pa-
56 sus vacaciones en Grecia, pero
este afio tenia un motivo de preo-
cupacién.

Hace un par de dias lamé

Hacia meses, Kleri le habia habla-
do vagamente de que Cin fuera
Chin, y de todo lo demés, como
una posibilidad remota. Ella era
sin6loga, pero hasta aquella tar-
de no recordaba haber oido ha-
blar de Shengt’an. Y sin embar-
g0, ahi estaba, cercano, como los
mejores placeres o los mejores
asesinos.

Chin Shengt’an fue un ensayis-
ta chino del siglo XVII. Grande
segiin cuentan. Practicaba con
éxito y fama un género propio de

“Me despierto de ma-
fana y me parece oir
que alguien suspira y dice que
anoche murié alguien. Pregunto
inmediatamente quién, y me ente-
ro de que es ¢l tipo més astuto,
més calculador de Iz aldea. jAh!
iNo es esto felicidad!”, O bien:
“Mantener tres o cuatro man-
chas de eccema en una parte pri-
vada de mi cuerpo, y quemarias
o bafiarlas de vez en cuando con
agua caliente tras puertas cerra-
das. jAh! {No es esto felicidad!™.

Puesto que hemos de morir,
lcamos.



